Fernseh-Direktﬁbertragungen sind meist
kein groBes technisches Problem, wenn das
Ereignis im Bereich der kabelgebundenen
Kameras des Ubertragungswagens stattfin-
det, d. h. innerhalb eines Radius von maxi-
mal 300 m. Bei der Direktiibertragung eines
Ereignisses wie das des Besuches von Pri-
sident Kennedy, das sich iiber eine Entfer-
nung von 60 km und {iber einen Zeitraum
von mehreren Stunden erstreckte, ist es not-
wendig, von vornherein mehrere Ubertra-
gungswagen mit kabelgebundenen Kameras
an den Schwerpunkten aufzustellen oder
aber, wenn méglich, von einem Ort zum
anderen wihrend der noch laufenden Sen-
dung umzubauen. Damit ist nur eine Uber-
tragung von den Punkten méglich, an denen
feste Kameras stehen. Der Fernsehzuschauer
kann aber erst dann einen lebendigen Ein-
druck bekommen, wenn es gelingt, die Fahrt
der Wagenkolonne mit einer iiber groBe
Entfernung beweglichen Kamera zu iiber-
tragen.

Acht Ubertragungswagen

Fiir den ersten Teil der Ubertragung am
23. Juni von 9.45 Uhr bis 11.53 Uhr wurden
an den Orten Flughafen K6ln-Bonn, Deutzer
Briicke, Rathaus und Dom in Kéln drei
groBe und zwei kleine Ubertragungswagen
stationiert. Damit standen vierzehn kabel-
gebundene elektronische Kameras zur Ver-
fiigung (Bild 1 und 2). Fiir die Ubertragung
des zweiten Teils von 13.15 bis 14.37 Uhr
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Die bisher groBte Fernseh-Direktiibertragung
Kennedy-Besuch im Raum Kéln/Bonn am 23. Juni 1963

Der Westdeutsche Rundfunk stand am 23. Juni vor der Aufgabe, den Weg und die Aufent-
halte des amerikanischen Prdsidenten vom Flughafen K&In-Bonn (Wahn) iiber die Kélner
Innenstadt nach Bonn und mweiter nach Plittersdorf in einer Fernseh-Direktsendung zu ver-
folgen und aufer fiir das Deutsche Fernsehen noch fir neun europdische Léinder im Euro-
visions-Netz zu tibertragen und dazu die Sonderwiinsche der amerikanischen Fernseh-
gesellschaften zu erfiillen. Uber die Technik dieser grofiten Direktiibertragung in der
Geschichte des deutschen Fernsehens berichtet nachstehend Oberingenieur Ernst-Hinrich
Lithrs vom Westdeutschen Rundfunk. Aus seinen Ausfithrungen geht u. a. das Fehlen
geeigneter, industriell gefertigter mobiler Gerdte hervor. Der mitfahrende Kameramwagen
und der Hubschrauber mufiten sozusagen mit ,handgestrickten® Anlagekombinationen be-
stiickt werden. Um so héher ist die organisatorische und technische Leistung aller Beteiligten
zu mwerten.

wurden am Rathaus Bonn, in der Koblenzer
StraBe und in Plittersdorf bei Godesberg
drei weitere groBe Ubertragungswagen mit
insgesamt zwoOlf elektronischen Kameras
vorgesehen (Bild 3). Die Fahrt des Konvois
innerhalb der beiden Ubertragungskom-
plexe vom Flughafen Kéln-Bonn nach Kéln
und von Bonn nach Plittersdorf wurde von
einer mitfahrenden Kamera erfaBt.

Zwolf mobile Richtfunkanlagen

Die Deutsche Bundespost hatte mit der
Bereitstellung von zwolf mobilen Richtfunk-
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Bild 1. Flughafen Kéln-Bonn. Im Vordergrund eine elektronische

Kamera des WDR-U-Wagens, im Hintergrund (mit Plane) eine

Kamera des U-Wagenzuges der amerikanischen Fernsehgesell-
schaft NBC. Dazwischen drei Sprecherkabinen

Unten: Bild 2. Ein Beispiel fiir die Planung der Kameraaufstel-
lung: hier vor dem Bonner Rathaus
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anlagen fiir die Bildverbindung der ein-
zelnen Ubertragungswagen untereinander
ein besonders schwieriges Problem zu lésen.
Hinzu kam die zusétzliche Bereitstellung
von ca. 150 Ton-, Ubertragungs-, Melde- und
Kommandoleitungen. Die Ausnahmegeneh-
migung fiir die Benutzung von Frequenzen
im Bereich III und IV durch die Deutsche
Bundespost machte die Anwendung der
fahrbaren Kamera und des Hubschraubers
erst moglich.

Die technischen und organisatorischen
Vorbereitungen begannen schon mehrere
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e 5 < Empfangsstelle eine gréBere Anlage unter Zwischenschal-
Funkhaus tung eines Hubschraubers als Relaisstation
verwendet werden. Bei der Planung der
- fahrbaren Kamera und der Relaisstation im
Wochen vor dem 23. Juni, zu einem Zeit- sieben im Rahmen der Eurovision iiber- Hubschrauber waren folgende einschrinken-
punkt, als lediglich die Tatsache des Be- nommen. den Bedingungen zu beachten:

suches feststand. Nach Bekanntwerden wei-
terer Einzelheiten, wie des zeitlichen Ab-
laufs und der Fahrtroute, wurden die tech-
nischen Maoglichkeiten mit den Programm-
forderungen laufend koordiniert, bis schlieB-
lich der Standplatz auch der letzten Kameras
mit den Sicherheitsdienststellen abgespro-
chen war. Mit der Kabelverlegung iiber Stra-
Ben und Didcher wurde schon Tage vorher be-
gonnen. Die Verlegung muBte nach einem
mit den Sicherheits- und den 6rtlichen Poli-
zeibehorden vereinbarten Plan erfolgen;
z. B. war eine Kabeliiberfithrung von Stra-
Ben, durch die die Fahrtroute ging, nicht
zugelassen. Die Sonderwiinsche der gro8en
amerikanischen Fernsehgesellschaften waren
mit den Moglichkeiten des deutschen Fern-
sehens in Einklang zu bringen. Nicht zuletzt
muBten auch die Wiinsche der Eurovisions-
linder beachtet werden (Bild 4).

Der Eurovisionswagen fiir die Sprecher

Da es nicht mdglich war, die Sprecher
direkt am Ubertragungsort unterzubringen,
wurde in Zusammenarbeit mit der Bundes-
post ein Platz innerhalb Kélns gefunden, an
dem rund 40 Leitungen zusammengefaBt
werden konnten. Dazu bot sich im rechts-
rheinischen Deutz eine Messehalle an. Dort
wurde der Eurovisionswagen des WDR
stationiert, um fiir den 23., 24. und 25. Juni
den Eurovisionssprechern Gelegenheit zu
geben, alle Sendungen aus dem Raume
Kéln, Bonn und Frankfurt zu kommentieren.
Der erste Teil der Direktsendung am 23.
Juni wurde von insgesamt neun Fernseh-
anstalten, der zweite Teil von insgesamt

Das Kommandoleitungsnetz

Fiir die technische und programmtech-
nische Durchfithrung der Sendungen waren
alle Ubertragungswagen iiber ein Kom-
mandoleitungsnetz untereinander verbun-
den (Bild 5). An den Pldtzen Flughafen
Wahn, Dom Kéln und Rathaus Bonn safien
deutsche Sprecher fiir den Kommentar des
deutschen Programmteils. Da die gesamte
Sendung fiir die NBC in einem eigenen U-
Wagen in Plittersdorf aufgezeichnet wurde,
waren an den Plidtzen Flughafen Wahn,
Dom Koéln, Rathaus Bonn und Plittersdorf
Sprecher der amerikanischen Gesellschaft
tdtig, die einerseits den Kommentar fiir den
amerikanischen Programmton gesprochen
haben, andererseits aber als Informations-
sprecher fiir die Eurovision arbeiteten. Die
Eurovisionssprecher konnten also wahlweise
den deutschen oder den englischen Kom-
mentar als Information benutzen (Bild 6).

Die fahrbare Kamera und der Hubschrauber

Eingangs wurde schon auf die Bedeutung
der fahrbaren Kamera hingewiesen. Im
ersten Teil der Ubertragung war eine Fahr-
strecke von etwa 20 km mit einer Fahrzeit
von rund 40 Minuten und im zweiten Teil
eine Fahrstrecke von 15 km mit einer Fahr-
zeit von ungefidhr 45 Minuten von der fahr-
baren Kamera zu iibertragen. Da die vor-
handene herkémmliche drahtlose Kamera-
anlage mit einer Senderleistung von 0,5 W
und einem Aktionsradius von 500 bis 800 m
fiir diese Aufgaben nicht ausreicht, muBte

1. Unterbringung von neun Filmkamera-
miénnern fremder Dienste auf dem Kamera-
wagen (Opel Blitz 1,9 t).

2. Das Fahrzeug muBte mit Riicksicht auf
in der Fahrtroute liegende Autobahnstrek-
ken beladen noch eine Geschwindigkeit von
100 km in der Stunde fahren kénnen.

3. Mit der netzunabhingigen Stromver-
sorgung im Kamerawagen (fiir die elektro-
nische Kamera und den Sender) sollte eine
Betriebszeit von drei Stunden ermdéglicht
werden.

4. Die mit der Senderanlage im Fahrzeug
iiberbriickbare Entfernung zur Relaisstation
im Hubschrauber muBte mindestens 1 km
betragen.

5. Die mit der Sendeanlage im Hub-
schrauber iiberbriickbare Entfernung bis zu
einer der beiden festen Empfangsstationen
in K6ln oder Bonn muBte 20 km betragen.

Nach dem Ende der MeBfliige zur Feststel-
lung von Stér- und Empfangsfeldstdrken in
den Wochen vor dem 23. Juni wurde fol-
gende technische Anlage im Kamerawagen
und im Hubschrauber vorgesehen:

a) Kameramagen (Bild 7 und 8)

Wegen der bestméglichen Bildqualitét
wurde eine normale Orthikon-Kameraan-
lage, ausgeriistet mit einer Gummilinse
50...20 mm, benutzt. Die notwendige Strom-
versorgung bestand aus fiinf Starterbatte-
rien 12 V in Reihenschaltung mit einer
Kapazitdt von 180 Ah. Ein Quecksilber-Um-
former mit einer Belastbarkeit von 2 kVA
lieferte die notwendigen 220 V Wechsel-



Bild 7. Wagen fiir die mobile Kamera mit 5-W-Sender und eigener

Stromversorgung somwie Platz fiir neun Filmkameraménner mit

Gerdt

Bild 9. Sikorski-Hubschrauber der Bundeswehr als fliegende Relaisstation.
Am Vorderteil die Empfangsantenne fiir die Verbindung mit dem Kamera-
magen, unterhalb die Zweiebenen-Antenne fiir den Relaissender in Kanal 12

Bild 8. Seitenaufnahme des Kameramagens mit der Richtantenne
des 5-W-Senders im 560-MHz-Bereich

spannung. Mit dem Bildsignal der elektro-
nischen Kamera wurde eine FM-Sender-
anlage der Firma CSF, Paris, moduliert, die
folgende technische Daten hat:

Ausgangsleistung: 35 W
Mittelfrequenz: 566 MHz
Bandbreite: + 8 MHz
Betriebsspannung: 12 V.
Leistungsaufnahme: 60 W
Sendeantenne: Fuba-Breit-
bandantenne
DFA1LM 13
Gewinn: 6 dB

effekt. Strahlungsleistung: rund 14 W

b) Hubschrauber (Bild 9 und 10)

Der Hubschrauber trug einen FM-Empfin-
ger der Firma CSF, Paris. Als Empfangs-
antenne diente eine Antennenanlage 2 X
Fuba DFA 1 LM 13 (Gewinn 6 dB). Ein Lei-
stungsendverstdrker (Kanal 12) mit einer
Ausgangsleistung von 5 W wurde von einem
KanalmeBsender der Firma Rohde &
Schwarz angesteuert. Sendeantenne: Fuba
2-Ebenen-Kreuzdipol KVT 4fach, Gewinn 1.
Zur Stromversorgung wurde im Hubschrau-
ber das 28-V-Bordnetz ausgenutzt unter
Verwendung von zwei Starterbatterien in
Reihenschaltung, die vom Bordnetz gepuf-
fert wurden. Ein nachgeschalteter Wider-
standsumformer mit einer Belastbarkeit von
1,5 kVA erzeugte 220 V Wechselspannung.

Beide Empfangsstellen am Boden arbeite-
ten mit Ballempfdngern von Rohde &
Schwarz, abgestimmt auf Kanal 12. Sie hat-
ten Empfangsantennen Fuba Sp 1301 mit
einem Gewinn von 11 dB. Zur Verstidndi-
gung zwischen Kamerawagen, Hubschrauber
und Empfangsstation diente eine Siemens-
Funksprechanlage mit einer Senderleistung
von 6 W auf der Frequenz 165,05 MHz.

Bild 10. Blick in den Innenraum des Hubschraubers

Die gerichteten Antennen zwischen Ka-
merawagen einerseits und Hubschrauber
andererseits zwangen den Hubschrauber in
einer bestimmten Hohe und in einem be-
stimmten Winkel zu dem Fahrzeug zu flie-
gen. Hier hat der Hubschrauber-Pilot Haupt-
feldwebel Berg von der Bundeswehr eine
wahre Meisterleistung vollbracht, so daB es
Dank seines Einfithlungsvermégens zu kei-
nen den Ablauf der Sendung stdérenden
Unterbrechungen der drahtlosen Ubertra-
gung gekommen ist. Das unvermeidliche
Unterfahren von Briicken fiihrte selbstver-
stdndlich zu einem kurzzeitigen Ausfall der
drahtlosen Verbindung. Aber selbst bei
Fahrten durch StraBen mit groBem Baum-

bestand ist es gelungen, die Verbindung
zwischen Kamerawagen und Hubschrauber
aufrechtzuerhalten.

Sicherlich hétte sich der geschilderte tech-
nische Aufwand wesentlich verringert, wenn
transistorisierte Kameraanlagen und tran-
sistorisierte Sender mit ausreichender Lei-
stung verfiighar gewesen wiren.

Die Erfahrungen mit dieser fahrbaren Ka-
mera und dem Hubschrauber haben jedoch
gezeigt, daB bei Ubertragungen wie im vor-
liegenden Fall und ganz allgemein bei Uber-
tragungen, die sich iiber weite Entfernungen
hinziehen — z. B. bei Radrennen, Autoren-
nen oder dhnlichem — Anlagen dieser Art
durchaus niitzlich sind.



